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Théme2 — Les dynamiquesde la mondialisaion (18-20 heures)

Question 2 — Les territoires dans la mondialisation

Cours 3

Les espaces maritimes : approche géostratégique

Introduction

La mondialisation a accru 'importance stratégique desraedes océans, dans la mesure
ou le transport maritime est vital pour I'économie mondialeprovisionnement en éner-
gie, en denrées agricoles, en matieres premieres ; échaagesduits manufacturés). On
assiste depuis plusieurs décennies a un renforcement dwmpiée de littoralisation et
un renforcement du réle des facades maritimes. Ce sont les|Esgplus impliqués dans
la mondialisation qui s'@orcent donc de contrdler et de sécuriser les routes mastime
en particulier les points nodaux : 'appropriation des esganaritimes est une projection
de la puissance continentale et fait 'objet de tensionsedet grandes puissances. La
géostratégie de ces espaces, qui concentrent les tensipesres, est donc révélatrice de
la hiérarchie et de la compétition des puissances dans ldialmation.

| Des espaces vitaux dans une économie mondialisée

1. La mondialisation accroit I'enjeu des océans et des mers

e L'essentiel - 80% - des échanges de matiéres premieres atdigits manufacturés sont
acheminés par une flotte constituée par des milliers deesaspécialisés - porte conte-
neurs, minéraliers, pétroliers, méthaniers. Selon g@taestimations, ces échanges
doubleront de volumes dans la décennie a venir. Ces écharagésrmas donnent un
premier apercu de la hiérarchie des Etats dans la mesure evimgtaine de pays
contrdlent 80% de la flotte mondiale. En outre, les fonds msasont parcourus par un
réseau d'oléoducs, de gazoducs et de cables de téléconatiomie= Planisphere
p. 145, "Les espaces maritimes : des espaces stratégiques”

e Les principales routes maritimes relient les principayaess intégrés a la mondiali-
sation, principalement ceux de la Triade élargie - Asientalke, Europe occidentale,
Ameérique du Nord. La saturation des routes maritimes mdeslentraine une compé-
tition entre les fagcades portuaires et entre les ports qudenposent - actuellement, 25
ports polarisent 50% des flux mondiaux. La mondialisatiame&mporaine a d’ailleurs
entrainé le déplacement du centre de gravité du commerceiahde I'Atlantique vers
I'Asie Pacifique.

e On appelle "point nodaux" ou "seuils" les passages névradgigu commerce mari-
time. Il peut s’agir d’étroits passages naturels comme teodée Malacca, le détroit
d’Ormuz, le Bosphore ou le détroit de Bab-el-Mandeb. Il s’également des canaux
creusés par les hommes pour faciliter les échanges : le dafRdnama, dont I'élargis-
sement pour les porte-conteneurs de plus de 12 000 evp gstgovar 2014 et le canal
de Suez, qui fait également I'objet de travaux d’agrandesd. Dans une moindre
mesure, le détroit du Pas de Calais et celui de Gibraltamtedigalement des espaces
maritimes dynamiques.
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2. La littoralisation des hommes et des activités

e La littoralisation est un phénomene ancien, mais qui canmad accélération avec la
mondialisation contemporaine. En 2020, plus de 70% de lalptpn mondiale vivra
a proximité immediate des littoraux. Ce phénomeéne de liisation s’accompagne
d’'une métropolisation des activités. Il bénéficie print#paent aux grandes métropoles
portuaires, au détriment des espaces intérieurs et desdtiiat’ont pas d’accés direct
aux espaces maritimes, ce qui renforce la hiérarchisatsredpaces— Photogra-
phie des terre-pleins a Nagoya, p. 153

e — Planisphére p. 145, "Les espaces maritimes : des espaces stgiques"”
Le dynamisme des littoraux a attiré les activités liées athagges - industries chi-
miques, réineries, etc., et le développement d'immenses zones imalosportuaires.
Les mégalopoles portuaires les plus puissantes appastieleplus souvent aux Etats
développés et aux grandes puissances émergentes, ce ugeé téeart avec les pays
du Sud, dont les ports sont moins nombreux et surtout moes &juipés face a la
compétition mondiale. La mégalopole japonaise, la mégddopord-ameéricaine et le
Northern-Range, au débouché de la mégalopole européenrepoiizent une partie
importante du trafic maritime mondial, avec les ports agigs - Singapour et Chine
littorale.— insérer ici le schéma C, p. 172+ — Repére B p. 152

e On peut également évoquer le développement et 'aménagetasittoraux touris-
tiques en relation avec les zones de croisieres - Caraibeties, Méditerranée, iles
du Pacifique et, dans une moindre mesure, 'Europe du Na&khdrique du Sud ou le
Spitzberg (Norvege). On peut une fois encore observer guesigaces touristiques lit-
toraux ou maritimes les plus attractifs appartiennentggaiement aux pays du Nord.

3. Nouvelles voies maritimes, nouveaux espaces convoités

e — Carte 1 p. 166, I'Arctique Le réchatiement climatique entraine déja la perspec-
tive de I'ouverture d’une nouvelle voie maritime dans I'anéArctique - la route du
Nord-Est. Cette route permettrait de relier 'océan Atlané et I'océan Pacifique par
le Nord, ce qui représenterait un bouleversement pour levange maritime mondial,
puisque le trajet entre Rotterdam et Tokyo représenteraitdistance de 13 500 ki-
lometres alors que la distance actuelle, via le canal de,Sastale plus de 21 000
kilométres.— tableau 2 p. 154+ nuance avec le texte 3 p. 155

e De méme, la route du Nord-Ouest permettrait un passage eegsalys d’Asie via le
Nord du continent américain. Ce passage est actuellemenpgriles glaces pendant
la plus grande partie de I'année, mais un le rééiesoent climatique pourrait le rendre
praticable dans peu de temps. La souveraineté sur ces daipje&sontestée : le Ca-
nada estime que le passage du Nord-Ouest appartient a saddigEque les Etats-Unis
estiment qu'il s'agit d’'un détroit internationat= Texte 2 p. 166

e La fonte d’'une partie de la calotte polaire permettrait égeant 'accés a de nouvelles
ressources de matieres premieres - minerais et hydroeatlide ce fait, cet espace fait
dores et déja I'objet d’'une compétition entre la Russie, laddaark et le Canada, qui
revendiquent la dorsale de Lomonossov comme prolongengel@ud propre plateau
continental. En 2007, une expédition russe y dépose un alapar plus de 4 000
metres de fond.

== Insérer ici le schéma 1 p. 159 sur I'Arctique

Il La compétition pour les ressources maritimes

1. Les ressources énergétiques et minérales
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e Les océans recelent environ un tiers des réserves proul@eatarbures - gaz na-
turel et pétrole. Les gisements de pétrofEsioore représentent dores et déja le tiers
de la production mondiale d’hydrocarbures et les progréstdehniques de forage
vont considérablement accroitre cette part dans les priehannées. Des gisements
trés profonds pourront étre exploités, ce qui exacerbergétition entre les grandes
compagnies pétroliéres. L'évolution du marché mondialldeocarbures sera déter-
minante pour les décider a explorer en eau tres profonde elawde 1 400 metres de
fond -, mais les Etats se positionnent déja dans cette ptispe

e Les fonds marins représentent également 84% des réservemeeis - les nodules
polymétalliques reposant sur le lit océanique : mangamebalt, cuivre et nickel. Et de
vastes zones du Pacifique recéleraient d'importantes itggde terres rares, utilisées
par les industries de haute technologie. Laugmentatioprokudes matiéres premiéres
dd au développement de nouveaux pays industriels rend sesgnts sous-marins de
plus en plus attractifs, et donc de plus en plus convoités.

e L'exploitation actuelle ou future de ces ressources fabjet de tensions entre les
Etats : la Chine et le Vietnam revendiquent des archipelésigm mer de Chine parce
que leur localisation permet I'exploitation de ressouréeergétiques. L'archipel des
Spratly situé dans cette mer fait d'ailleurs I'objet de ciinultiples entre les Etats
bordiers, Chine et Vietnam, mais également Philippinesalda, Brunei et Taiwan.
Le conflit entre la Chine et le Japon a propos des Senkadu Destydu méme type,
tout comme le Golfe de Guinée est un " point chaud " du fait dssngents G-shore.
Et d’autres tensions apparaissent déja au sujet des reshded’Arctique, comme il a
éte signalé plus haut.

— Schématiser le planisphére p. 153, les zones de productioa gétrole et de gaz

2. Les ressources halieutiques

e Le quart de I'hnumanité dépend directement des produits aeelapour son alimen-
tation. Les ressources halieutiques représentent donattmenjeu majeur, malgré la
mise en ceuvre de solutions alternatives, comme l'aquaeultyui se développe aussi
sur les littoraux. Au total, prés de 100 millions de tonnegdessons et de crustacés
sont péchées chaque année dans le monde - 20 millions desteeumement en 1950.
A I'échelle mondiale, cette péche assure a plus de 1,5 ndlide personnes 20% de
leur apport moyen en protéines animales.

e Les principales zones de péche sont concentrées dans figiiaet I'Atlantique Nord
- au large de la cOte ouest de '’Ameérique et au nord-ouestdrdpe. Elles font I'objet
d’'une compétition entre les Etats, comme la " guerre de liais" entre les pécheurs
francais et espagnols dans le golfe de Gascogne, la " guettglabt " entre le Canada
et 'Espagne pres de Terre-Neuve, etc. Les tensions liées@ditation des ressources
halieutiques existent également entre les pays de I'Univopgenne et les pays ACP,
mais elles existent partout dans le monde.

e Lerisque majeur est la surexploitation des espéces, damsdare ou certaines mers et
océans sdtirent déja de la surpéche, tandis que le volume des priseseatigicthaque
année du fait de I'accroissement de la population mondiade éa transformation des
habitudes alimentaires. De plus, les passages répétésalatsale fond et des dragues
ont un dfet destructeur sur I'écosysteme marin, ce qui aggrave enesréfets de la
surpéche. Ces menaces environnementales se doublent ds soofhux entre artisans
pécheurs et pécheurs industriels, entre pécheurs ettasttnansfrontalieres et entre
artisans pécheurs defifirentes origines.
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3. Limportance des zones économiques exclusives (ZEE)

e Pour éviter les conflits entre les Etats, la conférence detéh@go Bay (Jamaique) a
créé, en 1982, une Convention des Nations Unies sur le drda der (CNUDM).
Le nouveau droit maritime entérine le découpage des espa@esmes en Six zones,
dont une zone économique exclusive (jusqu’a 200 milles @es}, une zone de haute
mer ou la liberté de navigation est assurée et une zone atienale des fonds marins,
considérée comme un "bien commun de 'humanité”. La conveptiévoit en outre le
libre passage dans les détroits.

e A ce jour, seulement 133 pays ont signé cette conventioresitdnflits sont multiples
(on en compte 70 environ aujourd’hui), concernant la ZEEexténsion du plateau
continental. Ces tensions sont bien entendu liées a la ¥itinaitriser les ressources
des mers et des fonds marins. A titre d’exemples, on peutleigontentieux entre la
Russie et la Norvege concernant la mer de Barents, entre l& @téa Turquie pour
la mer Egée et rappeler le conflit potentiel lié aux revertiioa contradictoires des
Etats pour la dorsale de Lomonosov. Mais d’autres tensixisgeat, en mer de Chine
méridionale, dans le golfe de Guinée, etc.

 Ladispute entre les Etats pour des fles minuscules s’axptigns la plupart des cas par
la volonté de s’approprier la ZEE autour de ces flots, posrrdetifs qui peuvent étre
halieutiques, énergétiques et miniers, ou les trois a fa @és tensions sont tellement
nombreuses que certains spécialistes se demandent sidé delda mer " est réelle-
ment applicable. Il en va de méme pour les zones censéeseefeele bien commun
de 'humanité : elles font déja I'objet de rivalités entrs Ietats qui les convoitent.

Il Contréle stratégique, militarisation, tensions et menaces

1. La maitrise et la surveillance des mers

e L'océan est plus que jamais I'espace dans lequel une supsange ou une puissance
peut déployer ses capacités militaires et sa force de pimjed.es porte-avions et les
sous-marins nucléaires permettent une capacité de fraififnmdepuis les mers et les
océans sur n'importe quel point du globe. Dans ce domaisektiats-Unis possedent
depuis la guerre froide une avance considérable : ils pess&B sous marins, 11
porte-avions et 12 porte-hélicoptéres et leurs flottes g¥gentes sur toutes les mers
et océans, tandis que leurs bases militaires. Planisphere p. 259, "La puissance
militaire des Etats-Unis"

e Les autres puissances ne peuvent rivaliser avec les Etags+dais la France, la Rus-
sie et le Royaume-Uni possedent également des sous-madiésines et les grandes
puissances émergentes augmentent constamment leursegpEsrmement, dans le
domaine aéronaval en particulier. Ainsi, la Chineffme comme une grande puis-
sance militaire régionale, ce qui la place en rivalité deeavec les Etats-Unis, qui
n’entendent pas céder le contréle navale de I'espace Razifijautres puissances sont
en passe de devenir des puissances navales régionalese ¢émaie, le Brésil, Taiwan,
la Turquie, la Corée du Sud et le Pakistan. Ils renforcent whamnée leur marine de
guerre afin de défendre leurs intéréts stratégiques. Omabgee I'Asie Pacifique,
nouveau centre de gravité de I'économie mondiale, estgpdifement concernée par
cette montée en puissance.

e Le contréle des détroits et des canaux est particulieresemgible, dans la mesure
ou ils sont le point de passage obligé des flottes commescélgu’ils sont vulné-
rables sur le plan stratégique : certains, comme le canaléee &i le détroit d’'Ormuz,
sont proches de zones de conflits (Israél, Irak, Iran, eétes guerres israélo-arabes, la
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guerre du Golfe et I'intervention américaine en Irak en 2608perturbé la circulation
maritime dans ces détroits.

2. La piraterie et le terrorisme

e — Texte 3 p. 153 sur la piraterieLa piraterie maritime concerne trois principale
zones : le détroit de Malacca, le golfe d’Aden et le golfe den@e. Les pétroliers sont
régulierement déroutés et les navires marchands subégaleiment les attaques, mais
celles-ci peuvent viser également des navires de péche pladance. Les grandes
puissances mondiales et les Etats riverains coopérentaldnmaine de la lutte contre
la piraterie car celle-ci fragilise le commerce internaéib- implantation de bases mili-
taires, patrouilles navales, coopération des servicesrignement et utilisation des
satellites d’observation, formation de garde-cotes, etc.

e Des moyens similaires sont mis au service de la lutte comtextorisme en mer. Celui-
ci peut prendre la forme d’une prise d'otages - 400 passaty@nsnavire de croisiére
italien sont pris en otages par des activistes palestireent985 - ou d’'une attaque
contre des navires ou encore contre des terminaux pesoieroctobre 2000, le des-
troyer américain USS Cole est ainsi victime d’'un attentatembarcation piégée a
Aden, perpétré par Al Qaida. Les régions les plus vulnésafbmt I'’Asie du Sud-Est
(Philippines et Indonésie) et le pourtour de la péninsuébigue : ces espaces sont
menacés par des groupes islamistes. Mais d’autres zonesosmidérées comme sen-
sibles, comme le golfe de Guinée.

3. Les enjeux environnementaux

e Parmi les menaces liées au transport maritime et a I'exgtioit des ressources, la
pollution des mers et des littoraux est la plus visible. Leséas noires entrainent des
conflits d’'usage entre compagnies pétrolieres, pécheurgegains des littoraux. En
2010, I'explosion d’'une plate-forme pétroliére dans lefggalu Mexique provoque la
pire marée noire de I'histoire des Etats-Unis. Les cotesloliéde et de Louisiane sont
souillées ce qui compromet les activités de péche et destoeri

e Cette pollution ainsi que la surpéche sont également reaptessde la disparition pos-
sible de certaines espéces, comme le thon rouge en Médgerrkes baleines ou les
requins. D’une facon générale, les ressources des océairaudnt, particulierement
dans les pays du Sud ou la péche représente une source desrawdinpensable pour
plusieurs millions de personnes et reste une activité jrettisable pour assurer la sécu-
rité alimentaire.

e L'Organisation maritime internationale, une agence dé&lkcréée en 1948 et regrou-
pant 170 Etats, a multiplié les conventions pour préseagniilieux marins et assurer
la sécurité en mer. Mais cette agence pese peu face aux égengmiques et com-
merciaux que représentent les espaces littoraux. Il en vaélee pour les activités
d’ONG telles que Greenpeace, qui multiplie les actions atéglies pour sensibiliser
I'opinion aux risques— Photographie 4, p. 155

Conclusion :

Reprise de la problématique. Ouverture : au ¥s{écle, le contrdle des océans et des mers
assurera celui des ressources et des voies commerciakisnete la mondialisation.
Mais la compétition pour les ressources entrainera indeitaent des tensions voire des
conflits entre les puissances maritimes.
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CROQUIS DE SYNTHESE :

Compléter le croquis p. 171 avec les cartes du chapitre etestjou

Partie 1 : Axes maritimes potentiels

Partie 2 : Flottes de guerre américaines ; Etats dotés densatiss lanceurs de missiles
stratégiques (Etats-Unis, France, R-U, Chine, Russie, Inde)

Ajouter une partie 3 : Les enjeux environnementaux :

Item 1 : Londres, siége de 'OMI; item 2 Principaux littoramenacés par les marées
noires ; item 3 Principales zones de surpéche (carte a trguvénternet)
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